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© Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur, insbe- 
sondere KraftfahrzeugtCir in Rahmenbauweise, wobei 
ein tragender Rahmen mindestens ein vorderes (2) 
und ein hinteres (3) bzw. ein oberes (4) Rahmenteil 
aufweist und als Trager fur eine TurauBenhaut (31), 
eine Turinnenverkleidung (30) und weitere Turele- 
mente dient sowie mit Hilfe von Scharnieren (7,8) 
schwenkbar gelagert ist. 

Der Kern der Erfindung besteht darin, dafi die 
turseitigen Scharnierteile am Rahmen befestigt sind. 
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Die Erfindung betrifft eine insbesondere fOr 
Kraftfahrzeuge bestimmte FahrzeugtOr in Rahmen- 
bauweise, wobei ein tragender Rahmen mindestens 
ein vorderes und ein hinteres bzw. ein obere Rah- 
menteil aufweist und als Trager fur eine TurauBen- 
haut, eine Turinnenverkleidung und weitere Ttirele- 
mente dient sowie mit Hilfe von Scharnieren 
schwenkbar gelagert ist. 

FahrzeugtQren der genannten Art sind bekannt. 
AuBer der TurauBenhaut weisen sie verschiedene 
Bieche wie z.B. Scharnier-, SchloB- und Bodenble- 
che sowie Versteifungs- und/oder Verstarkungsble- 
che auf. Die turseitigen Scharnierteile der Scharnier 
sind unter Verwendung von Zwischenblechen mit 
der TurauBenhaut verbunden und setzen hier eine 
robuste und verwindungssteife Konstruktion voraus. 
Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Fahrzeugtur einfacher und ieichter zu gestalten. 

Zur Losung dieses Problems sieht die Erfin- 
dung mit den Merkmalen des kennzeichnenden 
Teiles des Anspruches 1 vor, daB die turseitigen 
Scharnierteile unmittelbar an dem Rahmen der 
Fahrzeugtur befestigt sind. 

Die unmittelbare Befestigung der turseitigen 
Scharnierteile an den Rahmen der Fahrzeugtur er- 
laubt es, auf verschiedene Verstarkungsbleche zu 
verzichten und insgesamt weniger aufwendig zu 
konstruieren. Dies ist in Weiterbildung der Erfin- 
dung insbesondere dann moglich, wenn der Rah- 
men entgegen der bisherigen Praxis ein unteres, 
ihn schliessendes Rahmenteil aufweist An dem 
Rahmen werden die turseitigen Scharnierteile vor- 
zugsweise angeschraubt, was in Weiterbildung der 
Erfindung zweckmaBigerweise auch fur die Turau- 
Benhaut und gegebenenfalls fur die Turinnenver- 
kleidung gilt. Man erhalt dadurch eine leichte Rah- 
menkonstruktion, die schlieBlich auch Vorteile fur 
die Montage und beim Lackieren des Fahrzeuges 
insofern bietet, als es moglich ist, eine teilweise 
montierte Fahrzeugtur mit Auflenhaut zusammen 
mit der ubrigen Karosserie zu lackieren und die 
Fahrzeugtur dann fur die weitere Komplettierung 
wieder auszubauen und in erst dann erfolgenden 
Arbeitsgangen fertig zu stellen. 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus 
Unteranspruchen im Zusammenhang mit der Be- 
schreibung und der Zeichnung hervor. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen, die in der Zeichnung dar- 
gestellt sind, naher beschrieben. Dabei zeigen: 
Fig. 1: eine schematische Darstellung des 
Rahmens einer vorderen Fahrzeug- 
tur; 

Fig. 2: in groBerem MaBstab eine schemati- 
sche Darstellung des Rahmens der 
Fahrzeugtur in Richtung des Pfeiles 
A in Fig. 1; 

Fig. 3: in groBerem MaBstab sowie abgebro- 



chen und zum Teil im Schnitt eine 
Darstellung eines Rahmenteiles mit 
einem zur Fahrzeugtur gehorenden 
Scharnierteil; 

5 Fig. 4: eine abgebrochene Darstellung wie in 

Fig. 3 auf das Scharnierteil; 
Fig. 5: einen Schnitt langs der Linie V-V in 
Fig. 3; 

Fig. 6: einen Schnitt wie in Fig. 5 von einer 
10 abgewandelten Ausfuhrungsform; 

Fig. 7: einen Schnitt wie in Fig. 5 von einer 

weiteren Variante; 
Fig. 8: eine perspektivische, abgebrochene 
Darstellung eines Rahmenteiles mit 
15 einem zugehorigen Zwischenblech 

und einem Stuck der TurauBenhaut; 
Fig. 9: eine abgebrochene, perspektivische 
Darstellung der Teile gemaB Fig. 8 
im zusammengefugten Zustand und 
20 Fig.lo: eine Darstellung wie in Fig. 9, wobei 

die Teile jedoch zum Ausgleich von 
Fertigungsungenauigkeiten in ge- 
ringfugig anderer Lage zueinander 
befestigbar sind. 
25 Ein tragender Rahmen 1 gemaB Fig. 1 fur eine 

Fahrzeugtur umfasst ein vorderes Rahmenteil 2, 
ein hinteres Rahmenteil 3, ein oberes Rahmenteil 4 
und gemaB Ausfuhrungsbeispiel vorzugsweise ein 
unteres, den Rahmen 1 schlieBendes Rahmenteil 5. 
30 Ferner ist ein Fensterrahmenteil 6 vorgesehen. Zur 
schwenkbaren Befestigung der Fahrzeugtur am 
Kraftfahrzeug bzw. an der Fahrzeugzelle dienen 
Scharniere 7 und 8. Die turseitigen Scharnierteile 9 
und 1o sind unmittelbar am Rahmen 1 befestigt, 
35 wie aus Fig. 1 hervorgeht. Hierzu sind die Schar- 
nierteile 9 und 1o an dem vorderen Rahmenteil 2 
vorzugsweise angeschraubt, wie auch aus den Fi- 
guren 2-7 hervorgeht. 

Zum Befestigen weist jedes Scharnierteil 9 
40 bzw. 1o Durchtrittsoffnungen 11 z.B. zur Aufnahme 
von Senkkopfschrauben 12 auf. Auch im Rahmen- 
teil 2 befinden sich Durchtrittsoffnungen 13, wobei 
deren lichter Querschnitt davon abhangig ist, auf 
welche Art und Weise die Senkkopfschrauben 12 
45 am Rahmenteil 2 gesichert werden. GemaB der in 
den Figuren 3 und 5 dargestellten Ausfuhrungsform 
sind hierzu Nietmuttern 14 vorgesehen, die auch 
durch die Durchtrittsoffnungen 13 in das Innere des 
Rahmenteiles 2 eingefuhrt werden mussen und 
so sich beim Anziehen der Senkkopfschrauben 12 auf- 
spreizen und sich jeweils hinter den Rand der 
Durchtrittsoffnungen 1 3 legen. 

Fig. 6 zeigt eine abgewandelte Nietmutter 15 
und Fig. 7 betrifft den Fall, daB die Senkkopf- 
55 schraube 16 nicht im Inneren 17 des Rahmenteiles 
2 mit Hilfe einer Mutter 18 gesichert ist, wie im 
Falle der Nietmuttern 14 und 15 bei den Ausfuh- 
rungsbeispielen gemaB den Fig. 5 und 6. GemaB 
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Fig. 7 durchgreift die Senkkopfschraube 16 viel- 
mehr das gesamte Rahmenteil 2 und ist auf des- 
sen abgewandten Seite mit Hilfe einer passenden 
Mutter 18 mit Flansch oder Beilegscheibe 19 fi- 
xiert. 5 

Die beiden Figuren 3 und 4 zeigen schlieBlich 
noch zum Teil geschnitten die beiden Lagerstellen 
2o und 21 fur einen nicht dargestellten, sich in 
Richtung der Achse 22 erstreckenden Scharnier- 
zapfen. w 

Auch ein nur Dekorationszwecken dienendes 
Verkleidungs- oder Scharnierblech 23 kann gemaB 
der Darstellung in den Figuren 3-7 vorgesehen 
sein und ist zwischen den Scharnierteilen 9 und 1o 
und dem Rahmenteil 2 eingeklemmt. 15 

Fig. 1o zeigt schematisch den Turrahmen 1 mit 
den Scharnierteilen 9 und 1o in einer Sicht von 
vorne entsprechend dem Pfeil A in Fig. 1, wobei 
ebenfalls nur schematisch ein Dach-Langstrager 
25, ein Boden-Langstrager 26 und Querstreben 27 20 
und 28 der Fahrzeugkarosserie ebenso wie ein 
Seitenfenster 29 angedeutet sind. Auch eine Turin- 
nenverkleidung 3o und eine TurauBenhaut 12 sind 
ebenso, wie weitere, hier nicht interessierende Tur- 
elemente vorgesehen und am Rahmen 1 befestigt. 25 
Dabei erfolgt die Befestigung der TurauBenhaut 31 
am Rahmen 1 derart, daB eine Einstellung der 
TurauBenhaut 31 relativ zum Rahmen 1 moglich 
ist. Dies geschieht vorzugsweise mit Hilfe von 
Schrauben bzw. unter Verwendung von weiteren 30 
Haltemitteln, wie dies im einzelnen aus den Fig. 8 - 
1o hervorgeht. 

Fig. 8 zeigt in perspektivischer Darstellung ein 
abgeschnittenes Stuck 32 des Rahmenteiles 3 des 
in Fig. 1 dargestellten Rahmens 1 und im Abstand 35 
davon ein abgeschnittenes Stuck 32 eines Zwi- 
schenstuckes 33, mit dessen Hilfe die TurauBen- 
haut 31 im Bereich des Rahmenteiles 3 an dem 
Rahmen 1 befestigt wird. 

Bei dem Rahmenteil 3 handelt es sich im we- 40 
sentlichen urn ein Rechteckprofil mit einem Schen- 
kel 34, an dem sich ein Winkeistucke 35 befindet. 

Das Zwischenstuck 33 umfasst einen mittleren 
Steg 36 mit einer Verstarkungssicke 37 und mit 
Laschen 38 langs des einen Randes 39. GemaB 45 
Anwendungsfall bzw. entsprechend dem in den 
Fig. 8 - 1o dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die Laschen 38 gegenuber dem mittleren Steg 36 
abgewinkelt. ZweckmaBigerweise geschieht dies 
jeweiis unter Verwendung eines zwischen dem 50 
mittleren Steg 36 und der jeweiligen Lasche 38 
befindlichen Bogenstuckes 4o. 

Die Laschen 38 weisen Verpragungen 41 mit 
einer Anlageflache 42 auf. In der Anlageflache 42 
befindet sich je eine Durchtrittsoffnung 43 mit ei- 55 
nem Durchmesser D. 

Am anderen Langsrand 44 des mittleren Ste- 
ges 36 des Zwischenstuckes 33 schlieBt ein Win- 
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kelstuck 45 an, dessen einer Schenkel 46 zum 
Verbordeln mit einem RandstUck 47 der TurauBen- 
haut 31 dient, wie auch aus den Fig. 9 und 1o 
hervorgeht. 

Entsprechend der Lage der Durchtrittsoff nun- 
gen 43 in den Laschen 38 des Zwischenstuckes 33 
weist auch das Rahmenteil 3 Durchtrittsoffnungen 
48 mit einem Durchmesser d auf. Der Durchmes- 
ser D der Durchtrittsoffnungen 43 in den Laschen 
38 ist groBer als der Durchmesser d der Durch- 
trittsoffnungen 48 im Rahmenteil 3. Das Zwischen- 
stuck 33 ist daher entsprechend der Differenz der 
Durchmesser D und d in Richtung der Achsen z 
und y relativ zum Rahmenteil 3 einstellbar, wenn 
eine Befestigung mit Hilfe von die Durchtrittsoff- 
nungen 43 und 48 durchgreifenden Befestigungs- 
mitteln erfolgt. 

Wesentlich ist, daB das Zwischenstuck 33 und 
somit die TurauBenhaut 31 unter Verwendung von 
eine Einstellung der TurauBenhaut 31 relativ zum 
Rahmen 1 erlaubenden Haltemitteln am Rahmen 1 



befestigbar ist. Die Verwendung von Durchtrittsoff- h 

nungen 43 und 48 unterschiedlicher GroBe in Ver- ^ 

bindung mit durchgreifenden Befestigungsmitteln : 1 

z.B. in Gestalt von Schrauben ist eine Moglichkeit 

fur ein einstellbares Haltemittel 50 fur die Turau- M 

Benhaut 31 am Rahmen 1 . Andersartige Haltemittel 

sind grundsatzlich auch denkbar. 

GemaB Ausfuhrungsbeispiel soil nicht nur je- H 



weils eine Schraube 51 die beiden Durchtrittsoff- 
nungen 43 und 48 durchgreifen und somit das 
Zwischenstuck 33 am Rahmenteil 3 fixieren, son- 
dern es ist ferner die Verpragung 41 vorgesehen, 
die je zur lagemaBigen Fixierung einer zusatzlichen 
Haltekiammer 52 dient. Die klippartige Halteklam- 
mer 52 ist im Querschnitt U-formig und besteht 
aus zwei miteinander verbundenen Federschenkeln 
53 und 54. Der eine Federschenkel 53 liegt im 
konkaven Teil der Verpragung 41 und der andere 
Schenkel 54 liegt auf der Anlageflache 42 der 
Verpragung 41 auf. Die Verpragung 41 erstreckt 
sich ferner kanalformig vom auBeren Rand 55 in 
die jeweilige Lasche 38 hinein, so daB die im 
Querschnitt U-formige Haltekiammer 52 den Rand 
55 der Lasche 38 umgreift und durch die Verpra- 
gung 41 dabei lagemaBig fixiert ist. 

Der eine Schenkel 53 der Haltekiammer 52 
weist fur die Schraube 51 eine Durchtrittsoffnung 
auf und im anderen Schenkel 54 befindet sich ein 
Gewinde 56 fur die Schraube 51. Die Haltekiammer 
52 besitzt daher auch die Funktion einer Mutter, da 
die zum Befestigen dienende Schraube 51 mit Hilfe 
der Haltekiammer 52 bzw. des in ihr befindlichen 
Gewindes 56 gehalten wird. 

Im zusammengebauteh Zustand ist die Turau- 
Benhaut 31 gemaB Fig. 9 verbordelt und liegt mit 
ihrem Steg 36 am Rahmenteil 3 an. Dies stellt fur 
die mogliche Einstellbarkeit in Z-und Y-Richtung 
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die eine Extremstellung dar. Die Verstarkungssicke 
37 dient dabei ferner zur Aufnahme eines Dich- 
tungsstreifens 57, der in der Position gemaB Fig. 9 
stark zusammengedruckt ist. Moosgummi wird da- 
her zweckmaBigerweise als Werkstoff fur den Dich- 
tungsstreifen 57 verwendet. 

Fig. 1o zeigt eine Befestigung der TurauBen- 
haut 33 am Rahmenteil 3 in einer anderen Extrem- 
stellung, wobei der Steg 36 des Zwischenstuckes 
33 im Abstand von dem Rahmenteil 3 bzw. dessen 
ihm zugewandten Anlageflache 58 steht. 

Die Laschen 38 sind vorzugsweise gegenuber 
dem Steg 36 des Zwischenstuckes 33 flexibel und 
es versteht sich, daB die a!s durchgreifendes Befe- 
stigungsmittel dienenden Schrauben 51 einen 
Querschnitt aufweisen, der geringer ist als der 
Durchmesser D der Durchtrittsoffnungen 43. 

Dennoch sind mannigfache Abwandlungen 
mogliche, ohne von dem grundsatzlichen Erfin- 
dungsgedanken abzuweichen. Wesentlich ist in 
diesem Zusammenhang, daB es mit Hilfe der ge- 
schilderten MaBnahmen moglich ist, alle wesentli- 
chen Baukomponenten einer Fahrzeugtur am Rah- 
men 1 unmittelbar oder mittelbar zu bestigten. Bis- 
her war es bei Kraftfahrzeugturen nur moglich, an 
gegebenenfalls verwendeten Rahmen die verschie- 
denen, mechanischen Elemente der Kraftfahrzeug- 
tur zu befestigen und den derart versehenen Rah- 
men sodann in einen kastenartigen AuBenhaut-Mo- 
dul einzusetzen und mit diesem zu verbinden. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugtur, insbesondere KraftfahrzeugtCir in 
Rahmenbauweise, wobei ein tragender Rah- 
men (1) mindestens ein vorderes und ein hin- 
teres bzw. ein oberes Rahmenteil (2, 3, 4) 
aufweist und als Trager fur eine TurauBenhaut 
(31), eine Turinnenverkleidung (3o) und weitere 
Turelemente dient sowie mit Hilfe von Schar- 
nieren (7, 8) schwenkbar gelagert ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die turseitigen Scharnier- 
teile (9, 1o) am Rahmen (1) befestigt sind. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die turseitigen Scharnierteile 
(9, 1o) unmittelbar an dem Rahmen (1) ange- 
schraubt sind. 

3. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen (1) ein unteres, ihn 
schlieBendes Rahmenteil (5) aufweist. 

4. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Turaussenhaut (31) am Rah- 
men (1) befestigt ist. 



5. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die TurauBenhaut (31) am Rah- 
men (1) angeschraubt ist. 

5 

6. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigung der Turinnenver- 
kleidung (3o) am Rahmen (1) erfolgt. 

10 

7. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Turaussenhaut (31) mit Hilfe 
eines Zwischenstuckens (33) am Rahmen (1) 

15 befestigt ist. 

8. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die TurauBenheut (31) unter Ver- 

20 wendung von eine Einstellung der TurauBen- 

haut (31) relativ zum Rahmen (1) erlaubenden 
Haltemitteln (5o) am Rahmen (1) befestigbar 
ist. 

25 9. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Durchtrittsoffnungen (43) zur Be- 
festigung der TurauBenhaut (31) vorgesehen 
sind und daB der lichte Querschnitt der Durch- 

30 trittsoffnungen (43) groBer ist als der Quer- 

schnitt der die Durchtrittsoffnungen (43) durch- 
greiffenden Befestigungsmittel (51). 

10. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
35 vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Haltemittel (5o) eine Schrau- 
be (51) dient. 

11. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
40 vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Halteklammern (52) und/oder 
Durchtrittsoffnungen (43, 48) durchgreifende 
Befestigungsmittel (51) vorgesehen sind. 

45 12. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halteklammer (52) im Quer- 
schnitt U-fdrmig ist. 

so 13. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das ZwischenstGck (33) rah- 
menseitig zur Befestigung dienende Laschen 
(38) aufweist. 

55 

14. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Laschen (38) abgewinkelt 
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sind. 

15. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Laschen (38) flexibel sind. 5 

16. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Laschen (38) die Durchtritts- 
offnungen (43) mit dem Querschnitt / Durch- 10 
messer (D) aufweisen, der groBer ist ais der 
Querschnitt / Durchmesser des die Durchtritts- 
offnungen (43, 48) durchgreifenden Befesti- 
gungsmittels (51). 

15 

17. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Laschen (38) Verpragungen 
(41) aufweisen und da6 die Halteklammern (52) 
jeweils mit einem Schenkel (53) in den Verpra- 20 
gungen (41) angeordnet sind. 

18. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zwischenstuck (53) einen 25 
Steg (36) mit einer Verstarkungssicke (37) auf- 
weist. 

19. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die Verstarkungssicke (37) 
zugleich/oder zur Aufnahme eines Dichtungs- 
streifens (57) dient. 

35 



40 



45 



50 



55 
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